170 220 300

La dltima familia de modelos de MERCEDES BENZ con kasis indpendiente,
fabricados entre los afios 1936 y 1962.

El denominador comun de éstos coches fué el chasisforma de “X“ realizado con tubo
ovalado.

Historia — todo empezd con un chasis nuevo

Punto de inicio para éstos coches fué sin dudeeteptacion del tipo “170V” en el afio 1936
en la féria internacional del automovil en Berlin.

Combinando el sistema de suspension independientase4 ruedas, el sistema de frenos
hidraulicos y el de engrase central monopresioradtgdrior tipo “170” de 6 cilindros con el
nuevo bastidor de tubo ovalado en forma “X” y urevm motor de 4 cilindros presenté
Daimler Benz AG un coche econdémico con, para ee®nexraordinarias prestaciones que
se fabric6 con muy pequefias modificaciones hastAell953.

Chasis del tipo 170 realizado con perfilesChasis del 170V realizado con tubo ovalado en
“U” en forma de escalera forma de “X”

Datos técnicos del 170 de 193Datos técnicos del 170V de 1936

Cilindros 6 4

Cubicaje 1692 ccm 1685 ccm
Compresioén 1:5,75 1:6

Revoluciones max. 3200 Rpm 3400 Rpm
Potencia 32 Cv (DIN) 38 Cv (DIN)
Distancia entre ejes 2600 mm 2845 mm

Ancho de via 1340 mm 1320 mm
Velocidad max. 105 Km/h 108 Km/h

Peso sedan 4 puertas 1050 Kg 1100 Kg

Precio sedan 4 puertast.400,- Reichsmark 3.850,- Reichsmark

Este revolucionario chasis en forma de“X” reunia série de importantes ventajas frente al
clasico chasis de escalera, como es la extremaiddergcia a la torsion, peso reducido y bajo
coste. Mercedes Benz lo mantuvo desdel afio 1938 h8S55 cuando las séries “Ponton” se

presentaron como los primeros “Autoportantes” dedaca.

(En los modelos “300 d (Adenauer)” sobrevivio usd hasta el afio 1962)
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El arbol genealodgico de la familia

En el afio 1935 se fabricaron 13 prototipos
entre los sedanes de 2 y 4 puertas
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Entre 1936 y 1942 se
fabricaron un total de ~ 4*®
86.615 unidades entre -

éstas 8 variantes,
todos equipados con el Sedan 4 puertas
motor M136 gasolina
de 38 CV.

170 VS “ Kibel " Militar

Tourer abierto militar

Tourer abierto

En el afio 1942 se termind la fabricacion de tursipara el uso privado o comercial ya que
todas las capacidades de la Empresa Daimler Benestdban requisadas para la produccién
de vehiculos militares.

Terminada la segunda guerra mundial en Mayo de 1%l la fabrica en ruinas y los
talleres y naves todavia utilizables se usaron ctatier de raparacion de vehiculos del

ejército americano.

En Mayo de 1946 se inici6 de nuevo la fabricaci@adtomoviles con unos furgones y
minicamiones abiertos basados en el 170V y a matitulio 1947 se fabricaron de nuevo los
turismos 170V en version de sedan 4 puertas cont@imainico.

Inicio después de la guerra
el 170V renace
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Camino al “Milagro aleman”

Con la nueva puesta en marcha de la fabricacioa#® sedan de 4 puertas en el afio 1947
volvié a funcionar también el desarrollo de nuettosmos para satisfacer tanto a la clientela
profesional (viajantes, taxistas etc.) como la bsig que recuperaba su poder econémico.

El 170D, un viejo conocido con un nuevo motor dieke

En el afio 1949 se presentd la version diesel deletoiipado con el nuevo motor OM636.
Con 36 Cv (DIN) y un consumo de aprox. 6 a 7 lisleggasoil, revolucionaba el mercado.

A éste motor le esperaba un brillante futuro, ya gon pocas modificaciones ha sobrevivido
hasta 1955 en los turismos Mercedes y en Espafiaamés tiempo, para equipar vehiculos
de produccién nacional con fiables motores de §asbcomo para todo tipo de otros usos, en
carretillas elevadoras, barcos, grupos electrogertos

Segun nuestras fuentes, los motores OM 636 se#abri por varias empresas con licencia de
Daimler Benz, hasta el afio 1990.

Datos técnicos del motor OM 636

Enell70D
OM 636 | — 1949 hasta 1952
38 Cv (DIN), 1697 ccm, 3200 Rpm

En ell70 DS
OM 636 VI — 1952 hasta 1953
40 Cv (DIN), 1767 ccm, 3200 Rpm

En elPontén 180 D
OM 636 VIl — 1953 hasta 1955
43 Cv (DIN), 1800 ccm, 3500 Rpm

Motor OM 636

Evulucion del concepto — el 170 V va creciendo y senvierte en el 170S

También en el afio 1949 aparecen los primeros jgototlel 170S, directo sucesor del 170V.
Se mantiene el chasis en “X” con dimensiones algyares y se integra un eje delantero
moderno con muelles heliocidales en lugar de Iess@mielipticos transversales del 170V. El
eje trasero se mantiene, al igual que el motornimieamente recibe otro colector de admision
y un moderno carburador de flujo descendiente. Woemba de gasolina permite el
alojamiento del depdsito de gasolina por debajolell del carburador en la parte trasera del
vehiculo. La potencia se aumenté a 52 Cv (DIN). pomeros ejemplares se vendieron a
partir de Agosto 1949.

(ElI 170V siempre tuvo el depdsito en la parte sopele la pared cortafuegos, de forma que
la alimentacién del carburador se realizaba poregtad, sin bomba de gasolina.
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La familia se amplia— 170V y 170S

1947
170V Sedan 4 puertas
1949
170V sedan 4 Puertas 170D sedan 4 puertas 170V Autdncia 170S sedan 4 puertas
La gama de los 170V aun se amplia con los
El final de los Modelos 170Va, Vb, Day Db.
170V Hasta el final de la fabricacién en agosto de 1953
Hasta 1953 Hasta 1953 Hasta 1953 A partir de 194 partir de 1952
170Vb sedan 4 Puertas 170Db sedan 4 puertas 170V Kombi 170S sedan 4 puertas 170DS sedéan 4 puertas

Los 170S y DS tuvieron un éxito enorme

en el mercado por lo confortables que A pal’tlr de 1949 A pal’tlr de 1949 A partll’ de 1950

eran y la absoluta y total ausencia de
problemas

170S cabrio “b” 170S cabrio “a” 170S y DS Camiorta

El chasis se mantiene con pocas modificaciones

Tren delantero 170S Chasis deI17S
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A lo largo de la fabricacion de 170S y sus variarge incorporan una serie de mejoras en
estos modelos. Los mas importantes son :

- La actuacion del arbol de levas del motor de gaaae cambia a cadena.

- El mando del cambio de marchas se situa en el teolEmlugar de estar directamente
por encima del cambio de marchas.

- El pulsador de pie para el motor de arranque déwsrespor un pulsador de mano en
el tablier.

- Integracion de un mejorado sistema de calefaccion.

A partir del 1952 se dejan de fabricar los variaritabrio a” y “cabrio b” (ya incorporados
en los 220 de la serie W187)

Un paso atras y dos adelante

El paso atras— vuelve el chasis del 170V

En 1953 se termina la produccion del 170SB y déDY, y salen los variantes de bajo precio
llamados 170SV y 170SD que se fabricaran hast el EH9b5. Estos modelos son la
combinacion del chasis del 170Vb equipado con losoras del 170Vb o del 170Db con la
carroceria del 170Sb. Por ahoro se sustituianlémsentos de madera del interior por unos de
baquelita y algunos cromados se dejaban de montar.

El paso adelante- 220 - el primer 6 cilindros de la posguerra.

En el afio 1951 se presenta el nuevo 220 de |la\86i85 con un motor totalmente nuevo de 6
cilindros, con el arbol de levas en la culata sneEmo tiempo el nuevo modelo cumbre el 300
de la serie W186 que mas tarde se conoce por dbdpaenauer”.

Hasta 1953
Esto fue el paso para atras
Un 170S con tecnica de los afios 30
llamado SV o SD 170Sb Sedan 4 puertas

A partir de 1953 A partir de 1953 A partir de 1951 A partir de 1951 A partir de 1951

170 SV 170 SD 220 Sedan 4 puertas 220 “cabrio b” @2cabrio a”
Hasta 1955 Hasta 1955 Hasta 1954 Hasta 1954 Hasépi

A partir de 1953

220 Coupe

Hasta 1955
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El 220 hereda del 170S el chasis, los tubos ovalddalimensiones algo aumentados y por la
parte delantera modificado para alojar el gruporinalel 6 cilindros, con frenos delanteros
duplex (de dos bombines por rueda) y a partir 88Blademas se aumenta el ancho de los
frenos delanteros y la caja de la direccion deiltorsinfin se sustituje por una de bolas
circulantes. Basicamente es aun la misma, genmataaccion de 1936 del 170V.

Otro paso adelante— 300 “Adenauer” - el segundo 6 cilindros de la @guerra.

Tambien en 1951 se presenta en conjunto con e(\®287) el nuevo 300 (W186), el primer
gran sedan representativo despues de la guertaraaraa. Pronto se conoce este coche en el
mundo entero como el “Adenauer”, nombre del priroanciller de la republica federal
alemana.

También éste modelo se basa en el chasis procedieint&0V, como es légico de mayores
dimensiones y espesores de tubo ovalado asi comengéando ancho y largo del chasis.

La forma en “X” del chasis y la disposicion de ksclajes para la carroceria corresponde
todavia en su totalidad al presentado en 1936ghdrZ0V.

La variante deportiva 300S se presentd en 1952 sdbmismo chasis, simplemente algo mas
corto.

Paralelamente a los 300 y 300S ya se fabricaroded&853 los modelos “Pontén” con
carroceria autoportante y sin chasis.



170 220 300

Hasta 1953

170Sb Sedan 4 puertas

A partir de 1951 A partir de 1951 A partir de 1952 A partir de 1952 A partir de 1952

300 Sedan 4 puertas 300 “cabrio d” 300S Coupe 300brio a” 300S Roadster
Hasta 1962 Hasta 1962 Hasta 1957 Hasta 1957 Haséh1

Durante el periodo de fabricacion de la série 380realizaron algunas mejoras que se
expresaron en los distintos indices “b”, “c” y “d".

Modelo Variantes Desde Hasta Motor
300 Sedan 4 puertas/ cabriod 1951 1954 2 Carbugsdbl5 Cv (DIN)
300b  Sedan 4 puertas/ cabriod 1954 1955 2 Cartmasdl25 Cv (DIN)
300c  Sedan 4 puertas/ cabriod 1955 1957 2 Cartmeasdl25 Cv (DIN)

300d Sedan 4 puertas/ cabriod 1957 1962 Injectiéd,Cv (DIN)
300S Coupé/ cabrio a/ roadster 1952 1955 3 Carbread 50 Cv (DIN)
300Sc  Coupé/ cabrio a/ roadster 1956 1957 Inyeci&GnCv (DIN)

Una caracteristica especial de los 300 hasta 3fxibs, fué el hecho de disponer de 4
puertas, cosa que se expresa por el indice “cdbgae coincide con la nomenclatura clasica
de Daimler Benz que consiste en:

“cabrio @” 2 puertas, una fila de asientos (eventualmentes@mmto suplementario atras) y
una ventana lateral por lado.

“cabrio b” 2 puertas, dos filas de asientos y dos ventanamles por lado.

“cabrio ¢’ 2 puertas, dos filas de asientos y una ventanalater lado.

“cabrio d” 4 puertas, dos filas de asientos y dos ventanamles por lado.

“cabrio f 4 puertas, tres filas de asientos y wrestanas laterales por lado.

En Febrero de 1962, 36 afios después de habersmtads en Berlin éste genial chasis de
tubo ovalado en forma de “X”, fabric6 Daimler Bemt Gltimo turismo con chasis
independiente, un 300d.

Fuentes:
Oswald, turismos Mercedes Benz
Catalogos originales de los vehiculos



